zafacznik Nr 6 - do formularza zgtoszeniowego projektu do PBO 24

XIV. Zataczniki: do proj. na PBO 25 ,Wydtuzenie przystanku Kérnicka — zmodernizowanego w 2021

whnioskodawca Jan Kwiatkowski

Spis dodatkowych (dalszych) zatgcznikéw do formularza

Zat.

Nr 7 - kopia artykutu $ciggnietego z portalu epoznan.pl z 13.1.2022r. pt. ,Wezet tramwajowy
Kérnicka: przystanki na Jana Pawta Il za krétkie ?”

Zat. Nr 8 - kopia strony tytutowej mojego projektu do PBO 2024, dot .wydtuzenia tego przystanku

Zat.

Zat.

Zat,

Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

Nr9 - kopia listy poparcia tego projektu w ramach PBO 2024

Nr 10 — kopia odwotania z 31.8.23r.,zfozonego w UM Poznania (na trzech stronach), w sprawie
mojego projektu do PBO 2024

Nr 11 — zrzut z ekranu strony internetowej https://pbo24.um.poznan.pl)pbo24)attachmentjviev
z postem dot. mojego projektu do PBO 2024 ,pt. ,Wydtuzenie przystanku Kornicka w
kierunku ronda Rataje” - czyiby to oznaczato ogolne zainteresowanie, moim projektem,
mimo Ze zostat odrzucony

Nr 12 - zrzut z ekranu zatacznika do ww.postu — stanowigcy zat. Nr 3 do formularza
zgtoszeniowego do PBO 2024, tj. moje uzasadnienie realizacji tego projektu

Nr 13 - mail do ZTM (do Pani M. Centlewskiej) z 14.8.23r.
Nr 14 - mail do ZTM (do Pani M. Centlewskiej) — monit z 24.8.23r.
Nr 15 — pismo ZTM Nr ZTM.TD.0540.1.2023 z 29.8.23r. — odpowied? na dwa ww. moje maile

Nr 16 — rysunek pogladowy — dobudowy trzeciego pasa ruchu i wydfuzenia przystanku
tramwajowego Kornicka

Nr 17 - zdjecie przedstawiajgce teren przewidziany na wydtuzenie przystanku

Nr 18 - zdjecie przedstawiajgce czes¢ dostepnego (zarezerwowanego) pasa terenu o szerokosci
3,5 m — po stronie zachodniej ul. Jana Pawta Il — pod dobudowe trzeciego pasa ruchu

Nr 19 — zdjecie czesci ul. Jana Pawta I, od strony zachodniej (widok w kierunku potnocnym), z
moimi adnotacjami, w miejscach przewidzianych pod dobudowe trzeciego pasa ruchu i
wydtuzenia przystanku

Nr 20 — zdjecie jw., z adnotacjami w miejscach przewidzianych na dobudowe trzeciego pasa
ruchu i wydtuzenia przystanku
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Z interpelacjg w tej sprawie wystapil radny PiS Michai Grzes.

Z prosba o pomoc zwrdcit sie do niego mieszkaniec. - Pasazerowie MPK
korzystajacy z waznego wezla przesiadkowego "KORNICKA', s3 niestety
niezadowoleni z 18j przebudowy - modernizacji dwoch przystankow tramwajowych w
ciagu ul. Jana Pawla li, poniswaZz zapomniano o podstawowe] sprawie, tj. o
wydhuzeniu tych dwdch przystankow (tak, aby jednoczesnie mogly sie zatrzymywat
thva skiady tramwajow), mimo ze nie brakuje miejsca na ich wydiuzenie - napisat.

Jak wyjagnia Grzes, Zarzad Transportu Miejskiego juz w listopadzie 2021
wyjasnial, ze nie bylo mozliwosci zbudowania tych przystankéw w formie
przystankdw podwojnych. Chadzi o koniecznos$é zachowania "rezerwy terenowej
pod budowe trzeciego pasa ruchu’. - Niestety argumenty ZTM o niemoziiwosci
wydhuzenia tych przystankéw sg mylgce i zbyt enigmatyczne, poniewaz jezdnia od
strony wachodniej, tj. od strony Galerii Posnania jest juZ cZ1eropasmows, @ po
przecivnej stronie jest faktycznie jezdnia dwupasmowa - tworzac ‘waskie gardlo’,
przy dojeZdzie do Ronda Rataje od strony Ronda Srédka. Poszerzenie tego odcinka
jezdni dwupasmowej, w ciagu ul.Jana Pawla il {na wysckosci omawianego
przystanku) jest moziiwe w kierunku chodnika, a nie torowiska tramwajowego, bo
tam nie ma miejsca na trzecia jezdnie - twierdzi Michat Grzes.

Zdaniem radnego wydluzenie przystankow bedzie korzystne dla pasazerow i
usprawni komunikacje tramwajowa w tym miejscu. - Ni jak ma sig nazwa
przedsiewziecia BUDUJEMY LEPSZY POZNAN, w ramach ktérego wykonano
modemizacje tych dwdch przystankdw - bo trudno tu zauwazyd, aby POLEPSZyla sig
przepustowos¢ komunikadji tramwajowsj na tych przystankach - konczy.

Odpowiedzi radnemu udzielil zastepca prezydenta Poznania, Jedrzej Solarski. - W
przypadku przystanku Kémicka w kierunku ronda Rataje, brak moziiwosc jego
wydiuzenia wynika z koniecznosci zachowania rezenwy terenowej pod budowg
trzeciego pasa ruchu. Maksymalne zblizenie jezdni do torowiska umozfivi oddalenie
jej od istniejacej zabudowy. Wykonawca zadania pn. Korekta funkcjonowania ukfadu
komunikacyjnego w rejonie ronda Rataje w Poznaniu” zostal zobowigzany do
zaprojektowania chodnika, drogi rowerowej i infrastruktury podziemnsj po
zachodniej stronie ul. Jana Pawda Il tak, aby byla mozliwos¢ dobudowania w
przysziosci trzeciego pasa jezdni - podkresla. - Jednoczesnie informuje, Ze
kolejkowanie sie tramwajéw na calym weile ma miejsce sporadycznie fub podezas
nieprawidlowego funkcjonowania sygnalizacji swietinej - dodaje.
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Formuiarz zgloszeniowy brotelkiu
P e arak e,
do Poznanskiego Bu

UWAGA! Formularz nalezy wypenic w sposéb czytelny, drukowanymi literami

l. Data zlozenia formularza: |

Ii. Wnioskodawca:

Imie i nazwisko: jAN kwlATKO NSKl
Adres: ulica 0s. T)’_S | A‘C LECIA 1 nrdomu q nr lokalu q

kod EE} = @E Poznan

Dane kontaktowe: telefon :‘ k wfa‘tko W.Ski; 1 9 ngama.b!. . Con

lub e-mail

Ill. Nazwa projektu (maksymalnie 6 stéw):

WYDLUZENIE PRZYSTANKU KORN|ICKA W KIERUNKU K. RATAJE

IV. Skrécony opis projektu (maksymalnie 14 stéw):

Nyd'ﬁu.icnic przystanku 2znacznie VSprawni  ruch Fasaierdw -~
qul.l. [/ Kbﬂ-QIC—KAﬂi dez quz?z. 'L‘o WéwCzas szyshlnek POJWO‘J'H)/

V. Opis projektu (maksymalnie 300 stow):

OPIs PROJEKTU - stanow Zcz,rc%c_::nik Nr 12

Zalgeznik nr 2 d2 uchwaly Rady Miasta Poznania Ne LXXXI/1477,v11/2023



Zat. Nt 10do FBo25 - )an Kigalcow

" URZAD MIASTA POZNANIA 02 ]
| Pl iunlf:gjt:g}-'.i 17, 61-84) Puznan }
, HIURO PODAVWCZE |
_ ! *} i ' $. dni
Jan Kwiatkowski II‘HI;,L:“EME 2{}23 _{!9- [J i ‘\‘H.?’-‘:’F_‘L:,s! Poznan, dnia 31.8.2023r.
Os.Tysiaclecia 9/9 e o
61-255 Poznar | L dz 2al.
{ #nak spe, Urzad Miasta Poznania
Gabinet Prezydenta
pl. Kolegiacki 17
61-841 Poznan
Odwotanie
Odwotanie:

1) od rekomendacji ZTM w formie mailowej z 11.8.23r.

2) od pisma ZTM z 29.8.23r. Nr ZTM.TD.0540.1.2023

3) od rekomendacji ZDM w formie mailowej z 18.8.23r.

dot.: zgtoszenia nr 186 — Wydtuzenie przystanku Kérnicka w kierunku R.Rataje w ramach PBO24

Szanowny Panie Prezydencie!

informuje, ze nie do zaakceptowania jest uzasadnienie ZTM (podane pismem z dnia 29.8.23r. nr jw.)
o niemoiliwosci wykonania przystanku tramwajowego podwojnego Kérnicka, w kierunku Ronda
Rataje, w ramach zadania inwestycyjnego pn. "Korekta funkcjonowania uktadu komunikacyjnego w
rejonie ronda Rataje”.

Uzasadnienie to brzmi nastepujaco (poczatek cytatu): byto to (czyli wyk.przystanku podwoéjnego-
dopisek autora tego odwotania) niemozliwe z uwagi na koniecznos¢ uwzglednienia — na wniosek
ZDM-w ramach korytarza komunikacyjnego zachodnie] jezdni ul.Jana Pawta Il rezerwy pod trzeci pas
ruchu. Rezultatem tych dziatan, byto zaprojektowanie i wykonanie przebudowy chodnika oraz $ciezki
rowerowej, na odcinku od ul. Kornickiej do ul.sw.Rocha, w uktadzie uwzgledniajgcym zamiar
dobudowy dodatkowego pasa ruchu, o czym rowniez pisze Pan (czyli ja J.K.) w swoim projekcie

(koniec cytatu).
Skoro teraz, w swoim ww. uzasadnieniu ZTM(w pkcie.1) raz stwierdza, ze byta niemozliwosc¢

wydtuzenia tego przystanku, z uwagi na koniecznoé¢ uwzglednienia rezerwy pod trzeci pas ruchu, a
nastepnie stwierdza sie, ze rezultatem tych dziatai (nie wiadomo jakich) byto zaprojektowanie i

wykonanie przebudowy chodnika i éciezki rowerowej na odcinku od ul.Kérnickiej do ul.sw.Rocha w ul.
Jana Pawla || w UKLADZIE UWZGLEDNIAJACYM ZAMIAR DOBUDOWY DODATKOWEGO PASA
RUCHU, to rodzi sie pytanie retoryczne, jak mogto dojs¢ do tego, ze ostatecznie nie zrealizowano w
ramach ww. zadania,tego przystanku jako podwdjnego — mimo, ze faktycznie przewidziano rezerwe
terenu pod dodatkowy pas ruchu (czyli pas o szer. 3,5m —aktualnie stanowigcy trawnik)pomiedzy
kraweznikiem jezdni ul.Jana Pawta Il a ww. Sciezkg rowerowg, 0 czym moina sie naocznie przekonac,
odwiedzajac to miejsce.

Niestety po raz kolejny w tym pismie ZTM, swoim nie przystajacym do rzeczywistosci stwierdzeniem,
ale tym razem na stronie 2 — w trzecim akapicie-rozpoczynajagcym sie od stow: z uwagi na
dotychczasowe okolicznosci uniemozliwiajace_wykonanie przedtuzenia przystanku (patrz pkt.1), dat
sie poznat jako instytucja niewiarygodna — zaprzeczajaca sobie, gdyz raz stwierdza, ze nie bylo

mozliwoéci wykonania przystanku podwdjnego, a nastepnie stwierdza, ie zaprojektowano i

1



wykonano przebudowe ww. infrastruktury drogowej (po zachodniej stronie ul.Jana Pawla Il}, co bardzo
istotne- przy uwzglednieniu zamiaru dobudowy trzeciego pasa ruchu - czyli chyba autor tego
sformutowania miat na mysli - w uktadzie docelowym.

Dobrze byloby aby ZTM pisat bardziej zrozumiale dla wszystkich — bo ww.podkreslone
sformulowanie nie doé¢ ,ze nie prawdziwe, to nie wiadomo o jakich mowa ,dotychczasowych
okolicznosciach”.

Chyba ZTM zdaje sobie doskonale sprawe, ze brak jest mozliwosci terenowej dobudowy trzeciego
pasa w omawianej ulicy -0 petnej szerokoéci- od strony wschodniej tej ulicy, czyli od strony
przystanku tramwajowego, gdyz jezdnia dwupasmowa ulicy Jana Pawia Il w miejscu przystanku nie
jest poprowadzona réwnolegle do torowiska i w jednakowe] odlegtosci od niego. Jezdnia tej ulicy
zbliza sie do torowiska — poczawszy od przejécia dla pieszych przy tym przystanku tramwajowym
(gdzie ta odlegtos¢ wynosi 0k.55 m ) do 2,1m w najweiszym miejscu terenu proponowanym na
wydtuzenie tego przystanku — vide rys./zat. nr 6 —do mojego projektu. A zatem bezzasadne jest
forsowanie pomystu zmniejszania szerokosci istniejgcego i wydtuzonego przystanku na rzecz budowy
trzeciego pasa — jezeli po przeciwnej stronie ulJana Pawta Il zarezerwowano pas o odpowiedniej
szerokosci tj. 3,5m. To zaczyna przypominaé jakies przykre dla nas pasazeréw — wielkie
nieporozumienie i nierozumienie faktow-ktére widaé gotym okiem w terenie.

Nalezy sadzi¢ ,ze ZTM obawia sig, ze kto$§ moze te] instytucji zarzuci¢ nie doktadne przeanalizowanie
tematu mozliwoséci wykonania podwdjnego przystanku w ramach wykonanego (wspomnianego na
poczatku tego odwotania) zadania inwestycyjnego i dlatego tak postgpuje mnozgc trudnosci np.
podajgc bardzo dtugi czasokres wykonania pt. wydiuzenia tego przystanku w stosunku do jego
bardzo matego zakresu. Ponadto podejrzewam, ze dlatego ZTM nie wykazuje dobrej woli w
pozytywnym zatatwieniu wydtuzenia tego przystanku tramwajowego w ra mach PBO24.

Istnieje taka pouczajgca maksyma — przyzna¢ sie do btedu, to honor i odwaga., chyba ze ZTM rosci
sobie miano firmy nieomyinej.

Gdyby jednak zaistniata potrzeba odsunigcia trzeciego pasa ruchu od budynku mieszkalnego
zlokalizowanego na skrzyzowaniu ulic Jana Pawfa Il i Koérnickiej, to chyba nie spowoduje to
przestawienia dwoch stupow trakcyjnych, w kierunku torowiska (oznaczonych nr 1i 2 na rys. nr 5
zataczonym do mojego projektu wydtuzenia omawianego przystanku tramwajowego), gdyz to by
generowato zbedne koszty, oraz spowodowatoby utrudnienia komunikacyjne w okresie ich
przestawiania.

Zakladajac, ze te dwa stupy trakcyjne s3 zlokalizowane w miejscu docelowym, to zwgzenie pow.
peronu tego przystanku — z powodu podanego wyzej, nie spowoduje zweienia terenu
przewidzianego na wydiuzenie tego przystanku — vide zataczona kserokopia rys .nr 5 z wkresiong
umniejszong powierzchnig peronu.

A zatem nie bylo i nie ma merytorycznego powodu nie wykonania wydtuzenia przystanku
tramwajowego Kornicka w kierunku R.Rataje, gdyz to wydtuzenie nie naruszy przebiegu ulicy Jana
Pawta I, gdyz ta mini inwestycja sprowadza sig do wymiany nawierzchni peronu i wykonania
odgrodzenia od jezdni ulicy.

Do sporzadzenia projektu technicznego i wykonawstwa dobudowy dodatkowego pasa ruchu w ulicy
Jana Pawta 1l na omawianym odcinku (ktoéry jak podejrzewam, nie zostal jeszcze wykonany) —
wydtuzenie tego przystanku NIE BEDZIE ZADNA PRZESZKODA, GDYZ PO DRUGIEJ STRONIE TEJ ULICY
- w stosunku do lokalizacji wydtuzenia tego przystanku— ZAREZERWOWANQ PAS TERENU O
SZEROKOSCI 3,5m (aktualnie stanowigcy trawnik).



Uwagi ZDM zawarte w Ich mailu z 18.8.23r. w sprawie wydtuzenia omawianego przystanku — s3
bardzo lakoniczne. Np. ZDM stwierdza, ze zadanie to w catoéci nalezy do ZTM a jego realizacja nie
moze zmieni¢ parametréw jezdni — i nie zmieni, bo to zadanie ogranicza sie tylko do terenu
istniejacego. Nie wiem na podstawie czego ZDM twierdzi w tym mailu, ze wg ZTM nie jest mozliwe
zachowanie istniejacych parametréw jezdni ?7?

Na zakoriczenie dziekuje ZTM za pozytywng opinie¢ samego pomystu projektu-majacego na celu
wydtuzenie tego przystanku tramwajowego i jednoczeénie radze aby przed napisaniem takiej
pochwaty uda¢ sig na miejsce zgioszonego do realizacji w ramach PBO24 - projektu wydtuzenia
przystanku tramwajowego Kérnicka w kierunku R.Rataje, aby stwierdzi¢ naocznie, ze istnieje
faktycznie rezerwa pod dobudowe dodatkowego pasa ruchu (stanowigca aktualnie trawnik o szer.
3,5m), oraz w celu uswiadomienia sobie ,ze od strony przystanku tramwajowego nie ma mozliwosci
terenowej na dobudowanie tego petnowymiarowego dodatkowego pasa ruchu, miedzy innymi
dlatego, ze na wysokosci tego przystanku ulica Jana Pawla Il jezdnia zbliza sie do torowiska.

Mam wielkg nadzieje, ze zostanie osiggnigty konsensus dia dobrego imienia ZTM i z korzyscig dla
pasazerow.

zatgczniki:

1) kserokopia rekomendacji ZTM (mail z 11.8.23r.)

2) kserokopia pisma ZTM z 29.8.23r. nr ZTM.TD.0540.1.2023

3) kserokopia rekomendacji ZDM (mail z 18.8.23r.)

4) kserokopia rys/zat. nr 5 do projektu —z zaznaczong umniejszong pow. terenu peronu—w
przypadku realizacji odsunigcia trzeciego pasa ruchu od bud.mieszkalnego znajdujgcego sie
na skrzyzowaniu ulic Jana Pawta Il i Krnickiej — przy zatozeniu nie przestawiania stupow nr1
i 2 w kierunku torowiska

Z powazaniem
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I ztm

Zarzed Teansportu Miejsikiego
Poznan, dnia 29 sierpnia 2023 r.

ZTM.TD.0540.1.2023

Pan Jan Kwiatkowski
jkwiatkowskil99@gmail.com

Szanowny Panie,

w odpowiedzi na Pana maila z dnia 23.08.2023 r. dot. zgtoszonego projektu PBO24 ,wydtuzenie
przystanku tramwajowego Kérnicka w kierunku do Ronda Rataje” przesytamy ponizej odpowiedzi na
zadane pytania:

1) Czy ZTM opiniowat pt. Modernizacyi przystanku tramwajowego, o ktdrym mowa w moim
projekcie do PBO24 (tzn. czy ktos z ZTM zwrocif wowczas uwage aby ten przystanek
wydiuzyc i nie bytoby dzisiaj tyle ceregieli)

Tak. Na etapie prac projektowych dla zadania pn.: ,Korekta funkcjonowania ukiadu
komunikacyjnego w rejonie ronda Rataje’, dla ktérego ZTM byt Inwestorem, sprawdzana byla
mozliwos$¢ wykonania w tej lokalizacji przystanku podwdijnego. Z powoddw, o ktdrych juz pisalismy
m.in. w opinii do Panskiego projektu, byto to niemozliwe z uwagi na koniecznosci uwzglednienia
{na wniosek ZDM) w ramach korytarza komunikacyjnego zachodniej jezdni ul. Jana Pawta II rezerwy
pod trzeci pas ruchu. Rezultatem tych dziatan, byto zaprojektowanie i wykonanie przebudowy
chodnika oraz $ciezki rowerowej, na odcinku od . ul. Kérnickiej do ul. Sw. Rocha,
w ukfadzie uwzgledniajgcym zamiar budowy dodatkowego pasa ruchu, o czym réwniez pisze
Pan w swoim projekcie.

2) Czy ZTM posiada pt. dobudowy trzeciego pasa w ulicy Jana Pawfa Il od strony zachodniej —
Jjezeli tak to prosze o przekazanie mi kopii rysunku (fragmentu tej budowy w obrebie tego

przystanku).

ZTM nie posiada projektu dobudowy trzeciego pasa w ulicy Jana Pawta II od strony zachodniej.
Wykonanie takiej dokumentacji, w zwigzku z tym, ze dotyczy przebudowy drogi publicznej lezy
w kompetencji ZDM.

3) Czy do wykonania tak drobnej inwestycji (polegajacej w zasadzie na wymianie nawierzchni
wydluzonej czesci przystanku i wydfuZeniu zabezpieczenia pasazerow szklanymi sciankami
od jezdni ulicy-ktdra w tym miejscu nie ulegnie zmianje) potrzebne jest wykonanie projektu
technicznego, a jezeli juz to dlaczego tak dfugo ma byc wykonywany pt. — niewspofmiernie
diugo do zakresu tej mini inwestycji) ?

Tak. Potrzeba projektu technicznego wynika zardwna z uwarunkowan formalnych zwigzanych
z pozyskaniem zgod na przystapienie do tego rodzaju prac jak i gwarantuje poprawnos¢ wykonania
robét. Ponadto w }z z przedmiarem robot stuzy ich wycenie oraz przygotowaniu opisu przedmiotu

POZnan
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zamdwienia, ktéry jako element postepowania zakupowego pozwala na wylonienie wykonawcy
w jednym z trybdéw przewidzianych prawem zamowien publicznych.

Z uwagi na dotychczasowe okolicznosci uniemozliwiajgce wykonanie przedtuzenia przystanku
(patrz pkt 1) oraz wejcie w zycie z dniem 21.09.2022 r. rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie przepisdw techniczno-budowalnych dotyczacych drdg publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518)
- ktérego zapisy w czesci zmieniajg weczesniejsze uwarunkowania majgce wplyw na urzadzenie pasa
drogowego, co w przypadku tej lokalizacji jest szczegdinie istotne z punktu widzenia zamiaru budowy
trzeciego pasa ruchu - powoduje, ze wyprzedzajgco do decyzji o przystgpieniu do wykonania
projektu technicznego konieczne jest przeprowadzenie analizy dostepnosci terenu pod uktad
docelowy. Od jej wynikéw zaleze¢ bedzie mozliwosc przebudowy przystanku lub jej brak. Powyzsze
oraz w przypadku potwierdzenia takiej mozliwosci koniecznos¢ uzyskania zgody Instytucji
Zarzadzajacej Wielkopolskim Regionalnym Programem Operacyjnym na dziatanie mogace naruszyc
trwalo$¢ produktéw projektu objetego dofinansowaniem ze $rodkéw pomocowych UE, w tym
przypadku projektu pn. ,Korekta funkcjonowania uktadu komunikacyjnego w rejonie ronda Rataje
w Poznaniu” dofinansowanego w ramach WRPO ma wplyw na czasookres ewentualnej realizacji
zgtoszonego przez Pana projektu.

Z powazaniem

ZARZADL 1RANPURIL CASISKIEGO
) % POINANIU
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Pawef Sowa Poznan 29 maja 2024 r.
Radny Miasta Poznania

Pan
Jacek Jaskowiak
Prezydent Miasta Poznania

INTERPELACIA
w sprawie modernizacji przystanku ,Kérnicka” w kierunku Ronda Rataje

Szanowny Panie Prezydencie,

Przystanek tramwajowy ,Kdrnicka” na ul. Jana Pawfa Il w kierunku Ronda Rataje jest za
krétki, co powoduje dwa duze problemy:

-a) zatory tramwajowe,

-b) blokowanie przejscia dla pieszych w bardzo newralgicznym ciggu Politechnika — Centrum
Handlowe , Posnania”. Niejednokrotnie dochodzi do sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa.

Te problemy postanowit wyeliminowaé¢ mieszkaniec Rataj, sktadajac do Poznarskiego
Budietu Obywatelskiego projekt modernizacji przystanku polegajacy na wydtuzeniu
platformy przystankowej. Niestety z przykroscig stwierdzam, iz projekt zostat odrzucony. Po
zapoznaniu sie z dokumentami oraz dokonaniu wizji terenowej stwierdzam, iz odrzucono go

bezpodstawnie.

W odpowiedzi na interpelacje Radnego Michata Grzesia przytoczyt Pan stanowisko ZTM,
ktére uwazam za btedne: ,W przypadku przystanku Kérnicka w kierunku ronda Rataje, brak
mozliwosci jego wydfuzenia wynika z koniecznosci zachowania rezerwy terenowej pod
budowe trzeciego pasa ruchu.”

Otdz taka mozliwoéé istnieje — jest wystarczajaco duzo miejsca na wydtuzenie przystanku
i dobudowe trzeciego pasa ruchu. Prosze spojrze¢ na zataczone zdjecie. Wyraznie widac, ze:
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- 1) nie ma mozliwosci dobudowy pasa po lewej stronie jezdni ze wzgledu na istniejace
torowisko
-2) istnieje taka mozliwosé po prawej stronie jezdni — i jest to jedyny sposob dobudowania
tego pasa

Napisat Pan rowniez, iz: ,Maksymalne zblizenie jezdni do torowiska umozliwi oddalenie jej od
istniejgcej zabudowy.” Na wysokosci miejsca przewidzianego przez mieszkanca na
wydtuzenie przystanku nie ma zadnej zabudowy. Ona jest wczesniej przy samym
skrzyzowaniu z ul. Kérnicka, ale wowczas zastosowanie Panskiego argumentu oznaczatoby
zlikwidowanie catego przystanku (!).

Dalej podaje Pan, ze: ,Wykonawca zadania pn. , Korekta funkcjonowania uktadu
komunikacyjnego w rejonie ronda Rataje w Poznaniu” zostat zobowigzany do
zaprojektowania chodnika, drogi rowerowej i infrastruktury podziemnej po zachodniej
stronie ul. Jana Pawta Ii tak, aby byfa mozliwos¢ dobudowania w przysziosci trzeciego pasa
jezdni.” To zadanie zostato wykonane (!) i nadal istnieje tam mozliwo$¢ dobudowy trzeciego
pasa — po zachodniej stronie jezdni.

Wydtuzenie platformy przystankowej usprawni komunikacjg, oraz poruszanie sig pieszym
przez przejicie taczace obie strony ul. Jana Pawta Il, poprawi bezpieczenstwo pieszych
i pasazerow oraz wyeliminuje zatory tramwajowe.

Mieszkaniec Rataj podszedt do catego projektu z ogromnym zaangazowaniem i nalezytg
pieczotowitoscig. Przedstawit racjonalne argumenty i wyliczenia. Po dokonaniu wizji
terenowej, potwierdzam ich zasadnosc.

Niniejszym wnioskuje o wydtuzenie platformy przystankowej wg zatozen projektu
Mieszkanca.

Z powazaniem

Pawet Sowa

Radny Miasta Poznania
Klub Wspdélny Poznan
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