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V. Opis projektu: Wydijuzenie przystanku Kérnicka —zmodernizowanego w 2021
wnioskodawca Jan Kwiatkowski

Projekt wydtuzenia tego przystanku byt tematem interpelacji Radnego miasta Poznania Pana Michata
Grzesia z 22.12.21r., artykutu z 13.1.22r. opublikowanego na stronie www.epoznan.pl,

pt.” Wezet tramwajowy Koérnicka: przystanki na Jana Il za krétkie ?"—

Niestety w odpowiedzi na ww. interpelacje, podpisang przez Zastepce Prezydenta Miasta Poznania,
Pana Jedrzeja Solarskiego, podano — cytat: ,, brak jest mozliwosci wydtuzenia tego przystanku, co
wynika z koniecznos$ci zachowania rezerwy terenowej pod budowe trzeciego pasa ruchu.
Maksymalne zblizenie jezdni do torowiska umozliwi oddalenie jej od istniejacej zabudowy.
Wykonawca zadania pn.”korekta funkcjonowania uktadu komunikacyjnego w rejonie ronda Rataje w
Poznaniu”, zostal zobowigzany do zaprojektowania chodnika, drogi rowerowej i infrastruktury
podziemnej po zachodniej stronie ul. Jana Pawta 1, tak aby byia mozliwos¢ dobudowania w

przysztosci trzeciego pasa jezdni”.
Na podstawie przeprowadzone] przeze mnie szczegétowe] wizji lokalnej, wraz wykonaniem
niezbednych pomiaréw w obrebie tego przystanku, stwierdzam, co nastepuje:

1) faktycznie, nie tylko zostat zaprojektowany ale i wykonany, po stronie zachodniej ul. Jana Pawia Il
{na catym odcinku tj. od ul. Kérnickiej do ul. $w. Rocha):
- chodnik — z myslg o dobudowie trzeciego pasa jezdni
- droga rowerowa —mysla jw., oraz
- zarezerwowano teren zielony,{ na ktérym rosnie 6 drzew-do wycinki) przylegajacy do kraweznika
ulicy, pod budowe trzeciego pasa jezdni ul. Jana Pawta Il — o szerokosci 3,5m,

2) maksymalne zblizenie trzeciego planowanego pasa jezdni do torowiska tramwajowego, a tym
samym oddalenie jego od istniejgcej zabudowy, jest mozliwe niestety tylko dla jednego (i to
mniejszego) z dwéch budynkéw znajdujacych sie po zachodniej stronie ul.Jana Pawta Il, poniewaz
teren przylegajacy do torowiska zweza sie w strone ronda Rataje, z 5,8 m, w obrebie przejscia dla
pieszych/poczatku przystanku, do 0,9m na wysokosci budynku wielorodzinnego (bloku IV kond.).
A zatem, podsumowujac: istnieje mozliwo$¢ oddalenia trzeciego projektowanego pasa jezdni
tylko od jednego budynku biurowo-mieszkalnego, a w przypadku drugiego budynku(bloku) -
brak takiej mozliwosci.

Sadze, ze oddalenie trzeciego planowanego pasa jezdni od zabudowy, ( co dotyczy, niestety tylko
jednego budynku zlokalizowanego na skrzyzowaniu ulic Kérnickiej i Jana Pawta Il), ma za zadanie
zmniejszenie ucigzliwosci generowanej przez transport kotowy i szynowy w tym miejscu.

Jednakze, praktycznie w tym miejscu bardzo dokuczliwym Zrédtem emisji hatasu, sg nie ekologiczne
niektore tramwaje - pod wzgledem generowania hatasu, ktérych podwozia w momencie
pokonywania zakretéw —na skrzyzowaniu ulicy Jana Pawta Il z ul.Kérnickg i skretem w kierunku
Gérnego Tarasu Rataj, z ul.Kérnickiej w kierunku Ronda Srodka i Ronda Rataje— emitujg bardzo

dokuczliwy hatas.

Pragne dodad, ze w podobnej sytuacji ucigzliwego oddziatywania hatasu komunikacyjnego , znaleZli
sie mieszkaricy o wiele wiekszego budynku mieszkalnego znajdujgcego sie przy ul. Bolestawa
Krzywoustego 40, po modernizacji tego odcinka dojazdowego do ronda Rataje - polegajacej na



poszerzeniu jego w tym miejscu, tj ., po zwiekszeniu ilosci paséw do czterech po stronie potnocnej

i do trzech po przeciwnej stronie.

Budynek ten znajduje sie w odlegtosci tylko 9,6 m, od kraweznika ul. Bolestawa Krzywoustego.

3) sadze, ze projektant, na ktorego powotuje sie Pan Prezydent M.Poznania, w odpowiedzi na
interpelacje, przewidziat réwniez zachowanie w istniejgcej lokalizacji dwoéch stupéw trakcyjno-
o$wietleniowych — zlokalizowanych po stronie wschodniej omawianego odcinka ul.Jana Pawta ll,
jeden znajduje sie na terenie tego przystanku (w 0dl.39,5 m od przejscia dla pieszych/poczatku
przystanku, a drugi w odl. 10,5 m od przejscia dla pieszych/poczatku przystanku , w kierunku
ronda Sréodka.

Takie rozwigzanie bytoby optymalne, tzn. korzystne dla pasazeréw i mieszkaricéw budynku
zlokalizowanego blizej tego przystanku.

Gdyby przyja¢, ze tak zaprojektowano poprowadzenie trzeciego pasa jezdni, to wéwczas nawet
wskazane bytoby wydtuzenie przystanku, aby na nim mogta sie pomiescic taka sama ilos¢
pasazerow, przy zwezonej szerakosci przystanku.

Odnosnie odpowiedzi na drugg interpelacje z dnia 13.3.24r. w tej sprawie — wypowiedziatem sig¢ w

punkcie IX. Uzasadnienie realizacji projektu (stanowigcy zat. Nr 3 do tego projektu ).

Projekt — wniosek pt. ,wydtuzenie przystanku Kérnicka w kierunku Ronda Rataje” — jest zgodny z
zasadami projektowania uniwersalnego, uwzglednia potrzeby oséb z niepetnosprawnosciamii beda

mogli z niego korzysta¢ wszyscy mieszkaricy w mozliwie najszerszym zakresie.

podpijs wnioskodawcy:
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